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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Wischarm mit Abdeckkappe fiir Scheibenwischeranlagen an Fahrzeugen 

(St) Die Erfindung geht aus von einem Wischarm her- 
kommlicher Art, bei dem ein Gelenkteil (5) um eine Achse 
(6) schwenkbar mit einem Befestigungsteil (1) verbunden 
ist. Ein Federelement (10), welches am Befestigungsteil 
(1) und am Gelenkteil (5) angreift, beaufschlagt das Ge- 
lenkteil (5) relativ zu dem Befestigungsteil (1) mit einem 
um die Achse (6) wirkenden Drehmoment. Der Wischarm 
weist aufSerdem eine das Befestigungsteil (1) abdeckende 
Abdeckkappe (13) auf, welche um die Achse (6) ver- 
schwenkbar am Befestigungsteil (1) gelagert ist. Auf^er- 
dem ist eine von einem Rastmittel (18) an der Abdeckkap- 
pe (13) und einem G eg en rastmittel (19) am Befestigungs- 
teil (1) gebildete Rastverbindung zur Arretierung der Ab- 
deckkappe (13) am Befestigungsteil (1) vorgesehen. 
Um mit einfachen konstruktiven Mittein ein Verrasten der 
Abdeckkappe (13) mit dem Befestigungsteil (1) bis zur 
, Montage des Wischarmes am Fahrzeug zu verhindern, ist 
die Abdeckkappe (13) durch das bei nicht am Fahrzeug 
I montiertem Wischarm in der Ruheposition (R) gehaltene 
Gelenkteil (5) in einer um einen kleinen Weg (X) verscho- 
benen Stellung am Gelenkteil (5) gehalten, wodurch das 
Rastmittel (18) daran gehindert ist, mit dem Gegenrast- 
mittel (19) am Befestigungsteil (1) zu verrasten. 
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Beschreibung 

Die Erfindung geht aus von einem Wischarm mit Abdeck- 
kappe fur Scheibenwischeranlagen an Fahrzeugen von der 
im Oberbegriff des Anspruchs 1 beschriebenen Art. Ein der- 5 
artiger Wischarm ist beispielsweise aus der DE23 26 183 
B2 bekannt. Um den angelieferten Wischarm am Fahrzeug 
montieren zu konnen, d. h. den Wischarm mit seinem Befe- 
stigungsteil drehfest auf dem Ende einer zu einer am Fahr- 
zeug angebauten Scheibenwischeranlage gehorenden Wi- 10 
scherwelle zu befestigen, muB die das Befestigungsteil ab- 
deckende Abdeckkappe geoffnet sein. Das Offhen der Ab- 
deckkappe, wozu das Entrasten der Rastelemente und ein 
Verschwenken in eine geoffnete Stellung der Abdeckkappe 
gehoren, ist mit einem zusatzlichen Aufwand verbunden 15 
und birgt, da es manuell erfolgen muB, gewisse Verletzungs- 
risiken in sich. Verschiedene MaBnahmen, wahrend des 
Transportes bzw. der Lagerung des Wischarmes ein Verra- 
sten der Abdeckkappe mit dem Befestigungsteil zu verhin- 
dem, wiirden zu einem erheblichen Mehraufwand beim Ver- 20 
packen und Transport der Wischarme fuhren. 

Aufgabe der Erfindung ist es, einen >A^scharm der ein- 
gangs beschriebenen Art dahingehend konstruktiv zu ver- 
bessem, daB der Wischarm mit geoffneter Abdeckkappe 
Oder zumindest mit durch bloBes Verschwenken zu offnen- 25 
der Abdeckkappe beim Endverbraucher anlieferbar ist. 

ErfindungsgemaB wird die Aufgabe durch eine Wischarm 
mit den Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. Die Erfindung 
macht sich den Sachverhalt zunutze, daB bei nicht am Fahr- 
zeug montiertem Wischarm durch die Wirkung des Feder- 30 
elementes das Gelenkteil relativ zu dem Befestigungsteil 
zwangslaufig eine Ruheposition einnimmt, bei welcher das 
Gelenkteil um die mit dem Befestigungsteil gemeinsame 
Schwenkachse nach unten, d. h. in Richtung auf die zu wi- 
schende Scheibe verschwenkt ist. Die Langsachsen des Be- 35 
festigungsteiles und des Gelenkteiles schlieBen in dieser Po- 
sition einen stumpfen Winkel zwischen sich ein. Bei am 
Fahrzeug montierten Wischarm kann das Gelenkteil diese 
Ruheposition niemals einnehmen. GemaB der Erfindung ist 
nunmehr vorgesehen, daB die Abdeckkappe des Befesti- 40 
gungsteiles durch das in Ruheposition befindliche Gelenk- 
teil in einer um einen kleinen Weg relativ zum Befestigungs- 
teil in Richtung auf das dem Gelenkteil abgewandte Ende 
des Befestigungsteiles verschobenen Stellung gehalten ist. 
Die Verschiebung um diesen kleinen Weg muB jedoch so 45 
ausgelegt sein, daB das Rastmittel an der Abdeckkappe 
daran gehindert ist, mit dem Gegenrastmittel am Befesti- 
gungsteil zu verrasten. 

Aus diesen MaBnahmen ergibt sich der Vorteil, daB die 
Abdeckkappe zwar in eine das Befestigungsteil abdeckende 50 
Stellung gelangen kann, jedoch kann die Abdeckkappe nicht 
mit dem Befestigungsteil verrasten. Das Offnen der Ab- 
deckkappe zum Zwecke der Montage am Fahrzeug ist somit 
problemlos durch bloBes Verschwenken der Abdeckkappe 
in ihre geoffnete Stellung moglich. Neben einer Vereinfa- 55 
chung der Montage des Wischarmes am Fahrzeug ist da- 
durch eine Verletzungsgefahr der mit der Montage des "VN^- 
scharmes befaBten Personen ausgeschlossen, auBerdem 
konnen zusatzliche MaBnahmen bei der Verpackung bzw. 
beim Transport und der Lagerung der Wischarme, insbeson- 60 
dere auf die Verwendung spezieller Verpackungshilfsmittel, 
die auf das Offenhalten der Abdeckkappe gerichtet sind, 
entf alien. Aus dem Wegfall entsprechender Mehrkosten re- 
sultiert eine spiirbare Kostenerspamis. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich 65 
aus den Unteranspriichen. 

Eine Ausgestaltung gemaB Anspruch 2 ist deshalb von 
Vorteil, weil keine zusatzlichen Bauteile benotigt werden. 
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um die Abdeckkappe bei nicht am Fahrzeug montiertem Wi- 
scharm in der um den kleinen Weg verschobenen Stellung 
zu halten. 

Eine Ausgestaltung gemaB Anspruch 3 zeigt eine beson- 
ders einfach und kostengunstig realisierbare MaBnahme zur 
Ausbildung der Abdeckkappe auf, wobei in diesem Zusam- 
menhang eine Weiterbildung der Erfindung gemaB An- 
spruch 4 besonders einfach und ohne Mehraufwand an Ma- 
terial fur die Her stellung der Abdeckkappe ausfuhrbar ist. 

Von Vorteil ist auch eine Ausgestaltung der Erfindung ge- 
maB Anspruch 5, welche vorsieht, daB der Weg, um den die 
Abdeckkappe im Anlieferungszustand des Wischarmes ge- 
geniiber dem am Fahrzeug montierten Zustand des Wischar- 
mes verschoben ist, 1-2 mm betragt. Bei den allgemein iib- 
lichen Rastmitteln an der Abdeckkappe und Gegenrastmit- 
teln an den Befestigungsteilen reicht dieser Weg mit Sicher- 
heit aus, um ein Verrasten der Rastmittel und Gegenrastmit- 
tel zu verhindern. AuBerdem ist von Vorteil, daB die Lager- 
bohrungen der Abdeckkappe nur um einen geringen Betrag 
gegenuber den Lagerzapfen verschoben werden, so daB die 
in den Einfuhrungsschlitzen vorgesehenen Rastverengun- 
gen noch nicht uberwunden werden und die Abdeckkappe 
nicht vom Befestigungsteil abf alien kann. 

Bevorzugt wird eine Weiterbildung der Erfindung gemaB 
Anspruch 6, welche vorsieht, daB die Abdeckkappe an die 
Verhaltnisse des Wischarmes angepaBt ist. Durch diese 
MaBnahme ist es mogUch, die Wischamie in ihrer her- 
kommlichen Form bzw. Geometric zu belassen und ledig- 
lich die Abdeckkappe im erforderlichen Rahmen an die Ver- 
haltnisse des \\^scharmes anzupassen. Diese Anpassung der 
Abdeckkappe ist mit relativ geringen Aufwendungen mach- 
bar, insbesondere dann, wenn die Abdeckkappe ein spritzge- 
gossenes Bauteil aus Kunststoffmaterial ist. 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden nachfolgend 
naher beschrieben. In den zugehorigen Zeichnungen zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines am Fahrzeug montierten 
Wischarmes, 

Fig, 2 eine Ansicht von unten auf den Wischarm von Fig, 

1, 

Fig, 3 in vergroBerter schematischer Darstellung den 
Ausschnitt III von Fig, 2, 

Fig. 4 in schematischer Darstellung einen nicht am Fahr- 
zeug montierten Wischann, 

Fig. 5 in vergroBerter schematischer Darstellung analog 
zu Fig. 3 einen Ausschnitt des Wischannes von Fig. 4 und 

Fig. 6 in vergroBerter schematischer Schnittdarstellung 
einen Ausschnitt VI von Fig, 4 als ein anderes Ausfuhrungs- 
beispiel fiir eine Verrastung der Abdeckkappe am Befesti- 
gungsteil. 

In den Fig. 1 und 2 ist jeweils der erfindungswesentliche 
Teil eines an einem Fahrzeug montierten Wischarmes darge- 
stellt. Der Wischann weist ein Befestigungsteil 1 auf, das in 
bekannter Weise drehfest auf dem Ende einer antreibbaren 
Wischerwelle 2 befestigt ist. Dazu ist das Befestigungsteil 1 
mit einer konischen Aufnahmeoffnung 3 auf den konischen 
Endabschnitt der Wischerwelle 2 auf gepreBt und durch eine 
auf das oben aus der Aufnahmeoffnung 3 herausragende Ge- 
windestiick der Wischerwelle 2 aufgeschraubte Befesti- 
gungsmutter 4 gehalten. An dem von der Wischerwelle 2 ab- 
gewandten Ende ist ein Gelenkteil 5 um die gemeinsame 
Achse 6 schwenkbar mit dem Befestigungsteil 1 verbunden. 
Das Gelenkteil 5 ist ein im wesentlichen in Richtung auf die 
zu wischende Fahrzeugscheibe 7 offenes, kanalartiges Bau- 
teil mit den zwei Seitenwanden 8 und dem die Seitenwande 
8 verbindenden Riicken 9. In dem freien Querschnitt des ka- 
nalartigen Gelenkteiles 5 ist ein als Zugfeder ausgebildetes 
Federelement 10 angeordnet, welches mit dem nicht darge- 
stellten rechten Ende in bekannter Weise am Gelenkteil 5 
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und mit dem in den Fig. 1 und 2 linken Ende uber einen so- 
genannten C-Bligel 11 am Befestigungsteil 1 angreift. Der 
C-Bugel 11 ist dabei an einem Federeinhangestift 12 ver- 
hakt, der am Befestigungsteil 1 gehalten ist. Weiterhin ist 
eine in Richtung auf die Fahrzeugscheibe 7 offene, als 5 
SpritzguBteil aus Kunststoffmaterial gefertigte Abdeck- 
kappe 13 zu erkennen, die das Befestigungsteil 1 oben und 
an den Seiten abdeckt. Die Seitenwande 14 der Abdeck- 
kappe 13 gehen in dem Bereich um die Wischerwelle 2 bo- 
genformig ineinander uber 10 

Die Abdeckkappe 13 weist an ihrem von der Wischer- 
welle 2 abgewandten Ende in den gegeniiberliegenden Sei- 
tenwanden 14 miteinander fluchtende Lagerbohrungen 15 
auf, mit denen die Abdeckkappe 13 schwenkbar auf entspre- 
chenden, koaxial zu der Achse 6 angeordneten und mit dem 15 
Befestigungsteil 1 verbundenen Lagerzapfen 16 gelagert ist. 
Zur Vereinfachung der Montage der Abdeckkappe 13 sind 
die Lagerbohrungen 15 durch Einfuhrungsschlitze 17 in 
Richtung auf das Gelenkteil 5 geoffnet. Die Einfiihrungs- 
schlitze 17 sind mit einwarts gerichteten Rastverengungen 20 
24 ausgestattet, welche bei der Montage der Abdeckkappe 
13 die Lagerzapfen 16 uberrasten und die Abdeckkappe 13 
an dem Befestigungsteil 1 halten. Um die Lagerzapfen 16 ist 
die Abdeckkappe 13 zwischen der geschlossenen Stellung G 
und der offenen Stellung O verschwenkbar Die offene Stel- 25 
lung O ist in Fig. 1 schematisch mit gestrichelten Linien an- 
gedeutet. Um die Abdeckkappe 13 in ihrer geschlossenen 
Stellung G am Befestigungsteil 1 zu arretieren, ist eine Rast- 
verbindung vorgesehen. An den Seitenwanden 14 der Ab- 
deckkappe 13 sind als Rastmittel 16 im Bereich der Wi- 30 
scherwelle 2 diametral gegeniiberliegende jeweils ein ein- 
warts gerichteter Rastvorsprung und am Befestigungsteil 1 
als Gegenrastmittel 19 entsprechende Rastausnehmungen 
vorgesehen. 

Weiterhin ist in Fig, 1 mit 20 eine Linie bezeichnet, wel- 35 
che die Mittellinie des mit der Abdeckkappe 13 abgedeckten 
Befestigungsteiles 1 sein soil. Mit 21 ist die Mittellinie des 
Gelenkteiles 5 bezeichnet, deren Lage in Fig, 1 die Betriebs- 
position B des Gelenkteiles 5 kennzeichnen soli. Die Be- 
triebsposition B des Gelenkteiles 5 ist daran erkennbar, daB 40 
das Befestigungsteil 1 und das Gelenkteil 5 eine gestreckte 
Lage zueinander einnehmen. In dieser Position liegt der 
Wischgummi des nicht dargestellten, am freien Ende des 
Wischarmes 5 angelenkten Wischblattes auf der zu wischen- 
den Fahrzeugscheibe 7 auf. Die Mittellinie 21 des Gelenk- 45 
teiles 5 ist in Fig. 1 noch einmal in der Abklapposition A 
dargestellt, welche das Gelenkteil 5 gegeniiber dem Befesti- 
gungsteil 1 einnimmt, wenn das Gelenkteil 5 und damit das 
Wischblatt von der Fahrzeugscheibe 7 hinweg nach oben 
abgeklappt ist. Diese Abklapposition A ist zumeist eine sta- 50 
bile Position, welche durch die Wirkung des Federelementes 
10 erreicht wird, deren Wirkungslinie die Neutrallinie des 
Wischarmes nach oben hin iiberschritten hat. 

Aus den Fig. 1 und 2 ist noch ersichtlich, daB die Seiten- 
wande 14 der Abdeckkappe 13 an ihrem auf das Gelenkteil 55 
5 gerichteten Ende jeweils um einen kleinen Betrag nach 
einwarts abgekropft sind. Dadurch werden die im wesentli- 
chen quer zum Wischarm verlaufenden Schultem 22 gebil- 
det. Im Bereich der Lagerzapfen 16 sind die Seitenwande 8 
des Gelenkteiles 5 zu dem Befestigungsteil 1 derartig auf 60 
seitlichen Ab stand gehalten, daB die abgekropften Ab- 
schnitte der Seitenwande 14 der Abdeckkappe 13 in diesen 
seitlichen Abstand eingreifen und dort mit ihren Lagerboh- 
rungen 15 auf den Lagerzapfen 16 gelagert sind. Dadurch 
stehen die Schultem 22 der Abdeckkappe 13 unmittelbar je- 65 
weils einer Stimflache 23 einer Seitenwand 8 des Gelenktei- 
les 5 gegeniiber. Die Schultem 22 der Abdeckkappe 13 sind 
dabei in bezug auf die Achse 6 derartig an die Geometric des 
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Gelenkteiles 5, speziell der Stimseiten 23 angepaBt, daB in 
der Betriebsposition B und in der Abklapposition A des Ge- 
lenkteiles 5 immer ein zumindest spaltgroBer Abstand zwi- 
schen den Schultem 22 und den Stimflachen 23 besteht. 

Fig, 3 zeigt deutlich die Anordnung der an der Abdeck- 
kappe 13 vorgesehenen Rastmittel 18 in verrastetem Zu- 
stand mit den am Befestigungsteil 1 vorgesehenen Gegen- 
rastmitteln 19. Diese Anordnung, in welcher die Abdeck- 
kappe 13 in ihrer geschlossenen Stellung G am Befesti- 
gungsteil 1 arretiert ist, nehmen die Rastmittel 18 und die 
Gegenrastmittel 19 bei am Fahrzeug montierten Wischarm 
ein, d. h. in Betriebsposition B oder in Abklapposition A des 
Gelenkteiles. 

Demgegeniiber ist in Fig. 4 die Ruheposition R gezeigt, 
welche das Gelenkteil 5 bei nicht am Fahrzeug montiertem 
Wischarm gegeniiber dem Befestigungsteil 1 einnimmt. In 
dieser Ruheposition R ist das Gelenkteil 5 relativ zum Befe- 
stigungsteil 1 in Richtung auf die zu wischende Fahrzeug- 
scheibe 7 verschwenkt, bis das Gelenkteil 5 an einem An- 
schlag des Befestigungsteiles 1 anschlagt. Dieser Sachver- 
halt und die erforderliche konstmktive Ausbildung sind von 
herkommlichen Wischarmen hinreichend bekannt, so daB an 
dieser Stelle eine detaillierte Beschreibung unterbleiben 
kann. Jedenfalls schlieBen die Mittellinie 20 und die Mittel- 
linie 21 bei Ruheposition R des Gelenkteiles 5 einen stump- 
fen Winkel zwischen sich ein. Erfindungswesentlich ist nun- 
mehr, daB in Ruheposition R des Gelenkteiles 5 die Abdeck- 
kappe 13 um einen kleinen Weg X in Richtung auf das dem 
Gelenkteil 5 abgewandte Ende des Befestigungsteiles 1 ver- 
schoben ist. Durch diese Verschiebung um den Weg X wird, 
wie aus den Fig, 5 bzw. 6 ersichtlich, verhindert, daB das 
Rastmittel 18 bzw. 18' der Abdeckkappe 13 mit dem Gegen- 
rastmittel 19 bzw. 19' des Befestigungsteiles 1 verrasten 
kann. Demzufolge kann die Abdeckkappe 13 durch einfa- 
ches Verschwenken um die Gelenkzapfen 16 in eine offene 
Stellung O verschwenkt werden, ohne daB vorher eine Rast- 
verbindung zwischen der Abdeckkappe 13 und dem Befesti- 
gungsteil 1 aufgehoben werden muB. Dieses fiihrt zu einer 
Zeiterspamis bei der Montage des angelieferten Wischar- 
mes am Fahrzeug. Gleichzeitig ist das Verletzungsrisiko fiir 
die mit der Montage des Wischarmes am Fahrzeug befaBte 
Person beseitigt. 

Bei der Herstellung des Wischarmes wird die Abdeck- 
kappe 13 erst in einem letzten Arbeitsschritt an dem anson- 
sten fertig montierten Wischarm befestigt, wobei sich das 
Gelenkteil 5 gegeniiber dem Befestigungsteil 1 in der in Fig. 
4 gezeigten Ruheposition R befindet. Wenn in diesem Zu- 
stand des Wischarmes die Lagerbohrungen 15 der Abdeck- 
kappe 13 mit den Einfiihmngsschlitzen 17 voran auf die La- 
gerzapfen 16 aufgeschoben werden, iiberwinden die Rast- 
verengungen 24 in den Einfiihmngsschlitzen unter voriiber- 
gehender federelastischer Aufweitung der Einfiihmngs- 
schlitze 17 den Durchmesser der Lagerzapfen 16. Danach 
sind die Rastverengungen 24 wegen der federelastischen 
Riickstellkrafte des Materials der Abdeckkappe 13 bestrebt, 
in ihre Ausgangsposition zuruckzukehren. Da aber die 
Schultem 22 der Abdeckkappe 13 bereits an die Stimflachen 
23 der Seitenwande 8 des Gelenkteiles 5 anschlagen, bevor 
die Lagerbohrungen 15 ihren koaxialen bzw. konzentrischen 
Sitz auf den Lagerzapfen 16 erreicht haben, wird die Ab- 
deckkappe 13 in der um den kleinen Weg X, der in Abhan- 
gigkeit von der GroBe des Wischarmes nur 1-2 mm betra- 
gen braucht, zu dem vom Gelenkteil 5 abgewandten Ende 
verschobenen Stellung gehalten. In dieser Stellung stiitzen 
sich die Rastverengungen 24 in den Einfiihrungsschlitzen 17 
mit federelastischer Vorspannung gegen die Oberflache der 
Lagerzapfen 16 ab und halten die Abdeckkappe 13 somit 
mit gewisser Vorspannung am Befestigungsteil 1. 
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Bei dem Ausfiihrungsbeispiel gemaB Fig. 5, welches sich 
auf die in Fig. 4 gezeigte Stellung des Wischarmes bezieht, 
ist erkennbar, daB aufgrund der Verschiebung um den Weg 
X das als einwarts gerichteter Rastvorsprung ausgebildete 
Rastmittel 18 der Abdeckkappe 13 auf der AuBenkante des 
als Rastvertiefung ausgebildeten Gegenrastmittels 19 des 
Befestigungsteiles 1 auf liegt und daran gehindert ist, mit 
diesem Gegenrastmittel 19 zu verrasten. Die Seitenwand 14 
der Abdeckkappe 13 ist dabei federelastisch nach auswarts 
verformt, so daB das Rastmittel 18 mit Vorspannung auf der 
AuBenseite des Befestigungsteiles 1 aufliegt. 

Bei dem in Fig. 6 dargestellten Ausfiihrungsbeispiel be- 
finden sich das an der Abdeckkappe 13 vorgesehene Rast- 
mittel 18' und das am Befestigungsteil 1 vorgesehene Ge- 
genrastmittel 19' mittig unmittelbar an dem vom Gelenkteil 
5 abgewandten Ende des Wischarmes. Die um den Weg X 
verschobene Stellung der Abdeckkappe 13 gegeniiber dem 
Befestigungsteil 1 sorgt wiederum dafiir, daB das Rastmittel 
18' nicht mit dem Gegenrastmittel 19' am Befestigungsteil 
verrastbar ist, so daB die Abdeckkappe 13 wiederum durch 
bloBes Verschwenken um die Lagerzapfen 16 in eine offene 
Stellung O gebracht werden kann. 

Es wird darauf hinge wiesen, daB im Regelfall die Ausfuh- 
rungsbeispiele gemaB Fig. 5 oder Fig. 6 nicht gemeinsam, 
sondem alternativ zur Anwendung vorgesehen sind. Jedoch 
ist auch eine gemeinsame Anwendung dieser Ausfiihrungs- 
beispiele an einem Wischarm moglich. 
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1 Befestigungsteil 

2 Wischerwelle 

3 Aufnahmeoffnung 

4 Befestigungsmutter 

5 Gelenkteil 

6 Achse 

7 Fahrzeugscheibe 

8 Seitenwand 

9 Rucken 

10 Federelement 

11 C-Bugel 

12 Federeinhangestift 

13 Abdeckkappe 

14 Seitenwand 

15 Lagerbohrung 

16 Lagerzapfen 

17 Einfiihrungsschlitz 

18 Rastmittel 
18' Rastmittel 

19 Gegenrastmittel 
19' Gegenrastmittel 

20 Mittellinie 

21 Mittellinie 

22 Schulter 

23 Stimflache 

24 Rastverengung 
A Abklapposition 
B Betriebsposition 
G geschlossene Stellung 
O offene Stellung 
R Ruheposition 
XWeg. 

Patentanspriiche 

1. Wischarm mit Abdeckkappe fiir Scheibenwischer- 

anlagen an Fahrzeugen mit einem drehfest auf dem 
Ende einer antreibbaren Wischerwelle (2) befestigba- 


35 


40 


45 


50 


55 


60 


65 


ren Befestigungsteil (1), mit einem um eine Achse (6) 
schwenkbar mit dem Befestigungsteil (1) verbundenen 
Gelenkteil (5), mit einem sowohl am Befestigungsteil 
(1) als auch am Gelenkteil (5) angreifenden Federele- 
ment (10), welches das Gelenkteil (5) relativ zu dem 
Befestigungsteil (1) mit einem um die Achse (6) wir- 
kenden Drehmoment beaufschlagt, wobei das Gelenk- 
teil (5) bei am Fahrzeug montierten Wischami in bezug 
auf das Befestigungsteil (1) eine im wesentlichen ge- 
streckte Betriebsposition (B) oder eine von der Fahr- 
zeugscheibe (7) entfemte Abklapposition (A) einneh- 
men kann und demgegeniiber bei nicht am Fahrzeug 
montierten Wischarm eine bei am Fahrzeug montierten 
Wischarm nicht erreichbare, der Abklapposition (A) 
entgegengesetzte Ruheposition (R) einnimmt, und mit 
einer das Befestigungsteil (1) abdeckenden Abdeck- 
kappe (13), die mit fluchtenden Lagerbohrungen (15) 
in ihren voneinander beabstandeten Seitenwanden (14) 
auf koaxial zu der Achse (6) angeordneten Lagerzapfen 

(16) verschwenkbar gelagert und in ihrer geschlosse- 
nen Stellung (G) durch ein Rastmittel (18, 18') an ei- 
nem entsprechenden Gegenrastmittel (19, 19') des Be- 
festigungsteiles (1) verrastbar ist, wobei die Lagerboh- 
rungen (15) der Abdeckkappe (13) mit in Richtung auf 
das Gelenkteil (5) verlaufenden Einfuhrungsschlitzen 

(17) und diese Einfuhrungsschlitze (17) verengenden 
Rastverengungen (24) versehen sind, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB bei nicht am Fahrzeug montierten 
Wischarm die Abdeckkappe (13) durch das aufgrund 
der Wirkung des Federelementes (10) in der Ruhepos- 
ition (R) gehaltene Gelenkteil (5) in einer gegeniiber 
seiner geschlossenen Stellung (G) zwangslaufig um ei- 
nen kleinen Weg (X) relativ zum Befestigungsteil (1) in 
Richtung auf das dem Gelenkteil (5) abgewandte Ende 
des Befestigungsteiles (1) verschobenen Stellung ge- 
halten ist, so daB das Rastmittel (18, 18') an der Ab- 
deckkappe (13) daran gehindert ist, mit dem Gegen- 
rastmittel (19, 19') am Befestigungsteil (1) zu verra- 
sten. 

2. Wischarm nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die relative Verschiebung der Abdeckkappe 
(13) um den Weg (X) dadurch herbeigefiihrt ist, daB 
sich die Abdeckkappe (13) mit einem Abschnitt direkt 
an einem Gegenabschnitt des in Ruheposition (R) be- 
findlichen Gelenkteiles (5) abstiitzt. 

3. Wischami nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Seitenwande (14) der Abdeckkappe (13) in 
der Nahe der Lagerbohrungen (15) eine quer zur 
Langsrichtung des Wischarmes verlaufende Schulter 
(22) aufweisen, die den in Richtung auf das Befesti- 
gungsteil (1) weisenden Stimflachen (23) der Seiten- 
wande (8) des Gelenkteiles (5) gegeniiberstehen, und 
daB die Stirnflachen (23) des Gelenkteiles (5) in ihrem 
unteren Bereich derartig exzentrisch zu der Achse (6) 
verlaufen, daB die Schultem (22) der Abdeckkappe 
(13) bei einer um den Weg (X) gegeniiber ihrer ge- 
schlossenen Stellung (G) verschobenen Stellung an den 
Stimflachen (23) des Gelenkteiles (5) anschlagen. 

4. Wischarm nach Anspmch 3, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Schultern (22) in den Seitenwanden (14) 
der Abdeckkappe (13) durch seitliche Abkropfungen 
gebildet sind. 

5. Wischarm nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB der Weg (X) 
1-2 mm betragt. 

6. Wischarm nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Geometric bzw. 
die Abmessungen der Abdeckkappe (13), insbesondere 
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deren Schultem (22), an die bei gebrauchlichen Wi- 
scharmen dieser Art bestehende Geometrie bzw. Ab- 
messungen des Gelenkteiles (5), insbesondere der 
Stimflachen (23) dessen Seitenwande (8), in bezug auf 
die Achse (6) angepaBt sind. 
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ABSTRACT : 

CHG DATE=19990617 STATUS=0>The cover flap (13) 
is retained by the hinged section (5) when the 
wiper is not fitted on the vehicle. It is held in 
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the neutral position (R) by spring (10) action. It 
is held in a position which is forcibly displaced 
in relation to its closed position. It moves by a 
small amount (X) in relation to the fixed section 
(1) in the direction of the end remote from the 
hinged section. This ensures that the locking 
element (18) on the cover flap does not engage 
with the mating component (19) on the fixed 
section . 
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